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VORWORT

Sehr geehrte Damen und Herren,

eine moderne Verkehrsinfrastruktur einerseits sowie leistungsstarke Trans-
portbetriebe andererseits sind entscheidende Voraussetzungen flr die er-
folgreiche wirtschaftliche Entwicklung von Regionen, Landern und ganzen
Kontinenten. Dies gilt im Besonderen flr Europa, das sich bekannterma-
flen aus zahlreichen hochst unterschiedlichen Einheiten zusammensetzt.

Die geschichtliche Entwicklung der Europaischen Union hat in diesem
Zusammenhang bewiesen, dass leistungsfahige Verkehrssysteme nicht
einfach von alleine entstehen, sondern der gezielten Impulsgebung, For-
derung und Koordination bedurfen.

Mit den Wahlen zum Europaischen Parlament im Friihjahr 2014 tritt die EU
in eine neue Legislaturperiode ein, in welcher wesentliche verkehrsrele-
vante Entscheidungen zu treffen sein werden. Die UECC nimmt dieses Er-
eignis zum Anlass, ihre Positionen im Rahmen der vorliegenden Broschtire
darzulegen und den Entscheidungstrégern der europaischen Institutionen
Anregungen flr die kiinftige Arbeit mitzugeben.

Ich bin Uberzeugt, dass das moderne Layout und die praxisnahen Beispiele
die Akzeptanz dieses Positionspapiers wesentlich erhdhen werden, und es
ist mir ein Bedrfnis, allen jenen Mitgliedskammern zu danken, die an der
Erstellung dieser Unterlage mitgewirkt haben. Ich freue mich bereits jetzt
auf die darauf aufbauenden Diskussionen und verbleibe

mit besten GriiRen
Dr. Christian Moser

Prasident
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STARKUNG UND AUSBAU DER NETZE

Eine funktionsfahige und bedarfsgerech-
te Verkehrsinfrastruktur ist Voraussetzung
flir Wohlstand, Beschaftigung und Wettbe-
werbsfahigkeit in Europa. Erreichbarkeit
ist fir Unternehmen ein entscheidender
Standortfaktor. Wir brauchen deshalb ein
gut ausgebautes StraRen- und Schienen-
netz sowie leistungsstarke WasserstraRen
und Flughafen. Ziel einer vorausschauenden
europaischen Verkehrspolitik muss es sein,
die vorhandenen Verkehrsnetze nicht nur
zu erhalten, sondern durch bedarfsgerechte
Investitionen weiterzuentwickeln. Das gilt
insbesondere fiir die groflen europaischen
Verkehrsachsen in Kerneuropa. Bereits heute
fiihrt das Verkehrsaufkommen dieser Region
zu hohen Be- und regelmaRigen Uberlastun-
gen der Verkehrsnetze.

Weiter steigende Verkehrsmengen lassen er-
warten, dass die Uberlastungseffekte deutlich
zunehmen werden. Staus und stockender Ver-
kehr sind die Folge. Diese belasten nicht nur
die Verkehrsteilnehmer selbst, sondern auch
die Wirtschaft. Die Unternehmen sind auf die
Planbarkeit der Verkehre angewiesen.

DIE UECC FORDERT DESHALB

» Engpadsse zu beseitigen und die Leistungs-
fahigkeit der Verkehrsinfrastruktur zu erho-
hen, insbesondere auf den wichtigen trans-
nationalen Achsen.

» fiirden Erhalt und den Aus- und Neubau der
Verkehrsinfrastruktur ausreichende Mittel
zur Verfligung zu stellen.

» Einnahmen aus dem Verkehr grundsétzlich
verkehrstragerbezogen zu verwenden.




Fir das Transeuropdische Verkehrsnetz
(TEN-V) hat die EU mitder ,,Connecting Europe
Facility“ erstmals ein eigenes Budget fiir Infra-
strukturanschubfinanzierungen im EU-Haus-
halt geschaffen. Dieses positive Signal muss
von den Mitgliedstaaten aufgegriffen werden.
Weiterhin sind angesichts begrenzter &ffent-
licher Mittel zusatzlich die Moglichkeiten
alternativer Finanzierungswege zu priifen -
ohne die o6ffentliche Hand aus ihrer Verant-
wortung fiir eine bedarfsgerechte Infrastruktur
zu entlassen.

DIE UECC FORDERT DESHALB

» die Einrichtung lberjahriger, geschlossener
Finanzkreisldufe fiir den Erhalt der Verkehrs-
infrastruktur.

FINANZIERUNG LANGFRISTIG SICHERN

» die Berechnung und Anlastung von Infra-
struktur-Wegekosten nach den Prinzipien
der Kostenwahrheit und -klarheit einheitlich
zu gestalten.

» die Potenziale alternativer Finanzierungsfor-
men, etwa durch Offentlich-Private-Partner-
schaften, zu priifen.

WETTBEWERB ENTLANG DER GESAMTEN LIEFERKETTE SICHERSTELLEN

Der europaische Verkehrsmarkt ist ein zusam-
menhangendes Ganzes, in dem die einzelnen
Verkehrstrager ihre unterschiedlichen Starken
und Schwachen haben. Entlang der gesamten
Lieferkette gilt es, einen fairen Wettbewerb zu
ermdglichen und diesen nicht durch staatli-
che Eingriffe zu verzerren.

DIE UECC FORDERT DESHALB

P eine europdische Marktordnung, die sich
an den Prinzipien der freien Wahl der
Verkehrstrager und der Gleichbehandlung
dieser Verkehrstrager orientiert.

» die Bedingungen dafiir zu verbessern, dass
Verkehrstrager noch bedarfsspezifischer
genutzt werden kdnnen und vermehrt auf
Intermodalitat gesetzt wird.

» den multimodalen Verkehr nicht durch
UbermaRige Sicherheitsanforderungen oder
Umwelt- oder Larmschutzauflagen fiir die
Umschlaganlagen zu schwachen.

STRASSENGUTERVERKEHR - INNOVATION ERMOGLICHEN

Einen GroRteil des europdischen Gliterverkehrs
wird auch in Zukunft die StraRe tragen. Ange-
sichts weiter steigender Mengen sind unange-
messene Belastungen des StraRengiterver-
kehrs zu vermeiden. Vielmehr sind innovative
Konzepte zu entwickeln und die Bedingungen
fir einen fairen Wettbewerb zwischen den Ver-
kehrstragern wie auch zwischen den Logistikun-
ternehmen in Europa zu schaffen.

DIE UECC FORDERT DESHALB

» Wettbewerbsverzerrungen durch national
unterschiedliche steuerliche Belastungen
und Auflagen (Sicherheitsanforderungen,
Fahrverbote, Abmessungen, Lenk- und Ru-
hezeiten) zu vermeiden.

» innovative Konzepte wie zum Beispiel den
Einsatz alternativer Kraftstoffe oder neuer
Fahrzeugtechniken systematisch zu unter-
suchen sowie gegebenenfalls deren Umset-
zung europaweit zu ermoglichen.
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SCHIENENVERKEHR - LIBERALISIERUNG WEITER VORANTREIBEN

Die EU hat mit den Eisenbahnpaketen eine
Marktoffnung im Schienenverkehr erméglicht.
Die konsequente Liberalisierung muss weiter
verfolgt und vorangetrieben werden. Dazu ge-
hort neben der Forderung der Interoperabilitat
im europadischen Eisenbahnverkehr auch die
Starkung der Europaischen Eisenbahnagentur
mit dem Ziel einer einheitlichen europadischen
Zulassungsstelle fiir den grenziiberschreiten-
den Einsatz des rollenden Materials.

DIE UECC FORDERT DESHALB

» einen diskriminierungsfreien Zugang neuer
Marktteilnehmer zum Schienennetz.

» die grundsatzliche Trennung zwischen Fahr-
weg und Betrieb.

» MaRnahmen zu ergreifen, um eine bessere
technisch-administrative Kompatibilitat im
europdischen Eisenbahnverkehr zu errei-
chen.




SO NICHT: Hafenflachen - Das System Wasser-
strafle kommt nur in Kombination von Wasser-
wegen und Landflachen zur vollen Entfaltung.
In vielen europdischen Stadten mit Wasseran-
schluss werden indessen die Flachen knapp.
Neue Flachen werden seitens der Kommunen
nicht bereitgestellt, bestehende Nutzungen
eingeschrankt und stattdessen in diesen Ge-
bieten die Wohnbebauung gefordert.

LUFTFAHRT EUROPAWEIT ENTWICKELN

Der Grofteil des Luftverkehrs in der EU ist
grenziiberschreitend. Die Uberwachung des
europaischen Luftraums erfolgt jedoch immer
noch entlang nationalen Grenzen. Diese Zer-
splitterung kostet jahrlich Uber 3 Mrd. Euro.
Die europdischen Institutionen haben zwar
mit zwei MaRnahmen-Paketen 2004 und 2009
den Weg fiir einen einheitlichen europaischen
Luftraum (Single European Sky) bereitet. Von
einer Zielerreichung kann aber noch keine
Rede sein.

DIE UECC FORDERT DESHALB

» die Voraussetzungen fiir ein effizientes europa-
isches Flugverkehrsmanagement zu schaffen.

» Wettbewerbsbedingungen (wie zum Bei-
spiel Gebiihren) zu harmonisieren.

» den europaischen Emissionshandel bis zum
Vorliegen eines globalen Abkommens auszu-
setzen.

» einen fairen Interessenausgleich zwischen
den betrieblichen Erfordernissen der Flugha-
fen und den Schutzinteressen der Anwohner.

SO NICHT: CDNI (Ubereinkommen (iber die
Sammlung, Abgabe und Annahme von Abfél-
len in der Rhein- und Binnenschifffahrt) - Eine
grundsétzlich begriiRenswerte Initiative belastet
die Binnenschifffahrt, weil in der Umsetzung die
Lasten zwischen Kommunen, Entsorgungsbe-
trieben und den Schifffahrtsunternehmen hin-
und hergeschoben werden. Am Ende verliert das
System Wasserstral3e.
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UBER UNS

Die 1949 gegriindete UECC ist eine Vereinigung von aktuell
rund 60 Industrie- und Handelskammern aus Deutschland,
Frankreich, Luxemburg, den Niederlanden, Osterreich und
der Schweiz. Sie vertritt die Interessen von rund 2,5 Millio-
nen europdischen Unternehmen im Einzugsgebiet von Rhein,
Rhone, Donau und Alpen. Das Tatigkeitsfeld der UECC kon-
zentriert sich auf die Themen und Fragen der europdischen Ver-
kehrs- und Infrastrukturpolitik zu Wasser, zu Lande und in der Luft.

WWww.uecc.org




